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(§) Sicherheitssystem fur Kraftfahrzeuge unter Einbeziehung eines aufblasbaren Aufprallschutzkissens 

Ein Aufprallschutzkissen (20) entfaltet dann seine optimale 
WSrkung, wean; der Fahrzeuginsasse (9) unmittelbar vor el- 
nem FrontalzusammenstoB eine normals Haltung im Fahr- 
zeugsitz (2) einnimmt. Trftt der Fall ein, daB der Fahrzeugin- 
sasse (9) in der gegebenen Situation sich gerade nach vome 
zucArmatiirentafef (18) gebeugthat, so kann es aufgrunddes 
getrfngen- Abstandes zu dem- zunSchst zusammengefaheten 
Aufpfallschutzkissen (20) bei dessen. exptoslonsartiger Ent- 
faltung-.gegebenenfalls zu schwerwiegenden Verletzungen 
kommen, 

Um dies zu verhindern, istbei Aufprallschutzkissen (20). die 
fiber eine SteuerschaJtung (14). entweder vollstandig Oder 
auch nur teilweise fullbar sind, vorgesehen, daB zus§tzliche 
Mrftel (IT, 12) vorgesehen slnd. welche die Sitzposftion 
■ (Schwerpunktlagej des Fahrzeuginsassen (9) erfassea und. 

Cauf die Steuerschaltung (14} in der Weise einwirken, daB, bei 
einem in Fahrtrichtung^By relaiiy weitnajQh.vqirne verlage rte n 
|)- Fahr*euginsassen.(9) le^ig|iph ein.Hilv\eises.Entfalteo des 
Aufprallschutzkissens: (20). eingeleitet wird, wahrend bei 
einer die norma le Sitzposition charakterisierenden Sctiwer- 
punktlageein vollstandiges Aufblaseaerfolgt. 
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Beschreibune Beschadigungen am Gehause sowie an umlie- 

Besciireibung 5^^^ der Armaturentafel, tre- 

Betfahrer zugeordnete AufpraDschutzkissen in zwei Ze ^^ n z p e, f" arische Darst ellune der Anordnung 
Schweuenwertes erfolgt Gleichzeitig soU dann auch das Steuerschaltung. Kraftfahrzeuees 1 mit 

blasstufe urn erne definierte Zeitspanne vt«ogert K£pSS [recSSeitig angeordneten Gleitschienen 
MitderabgestuftenAtKlos^ 20 ^^s^enraSl^ ITaSSbew eglich gefahrt 

bessere Anpassung des Sic^eAeitssystcm an di > UnfaU- ^^^^^^^ 9 din FahVzeug- 

"S* entfdtet ein AufpraUschutzkissen (Air- ^^^^^^^Ss^Tlt 

-normale- Haltung im Fahrzeugsrtz euuummt Davon 30 die G ?™cnteKra^ cue si und dem Fahr . 

kann aber nicht immer ausgegangen werden. So findet "ugsit, * R0 f^SiS^Dfc Anordnung der 

man geradeauf der Beifahrerseite haufig die Situation l^^^.^^^^^belds^ger 

vor, daB der Fahrzeuginsasse aus verschiedenerle. ^^^"S^^SJS(^desSitz,ysuiis 

Grttnden sich gerade nach vorne zur Armaturentafel ^^^"^J^SSSssra 9 und bei 

tuationen ist dann der Abstand zwischen dem K6rper Schwerpunktume p> ^ittelten MeBwerte 

S Seugmsassen.insbesonderedemKopf.undder 40 Dm von den Sensoren ^^^^^ST" 

oS zunacfefzusammengefaltete AufpraUschutzkissen werden Ober erne ; Lertung ,13 

bTmhdtendenArmamrentafelrelaUvkleu, . zugefu ^*J^£S^SS3!^^^ 

Kommt es nun in einer solchen Situation zu einem das beitet Die Steue rscft "^"S"' I6 17 ei- 

Sicherheitssystem auslosenden AufpraU des Kraftfahr- mittels ^^^^^^Sa. 

zeuges. soS, es durchaus passieren, daB das auf den « nem .n ««A™^^"^^2Sm^Si9 

Fahfzeuginsassen auftreffende Schutzkissen bei diesem ahrzeuges 1 mtegMrten 1 ^Jj^SS^S £nt- 

auBerst sSfrwiegende Verletzungen hervorruft Dies jnVerbmdung ;^^SSl 

ISBt sich auch durch die Aufteilung des Entfaltungsvor- halt Das "^^^SonsdSienteL urn das Auf- 

gauges in zwei Stufen nicht mildem, da diese in doch J^^^,2SSS2^SdiSe M «». 

auBerstkurzenZeitabstandenaufeinanderfolgen. 50 prallschut^^en 2U Deim^ ■ Stufen zu 

EsistdaherdieAufgabederErfindung.dasgattungs- « «™«g^™ B ^ SSSEen in einer 

£&. s^werwiegende VeSetzung des Fahrzeugin- dv weit^ach vorne i-jag^y^ 

heitssystem gelost welches die we.teren Merkmale vomragen ^aicrs tangeg ^ 

nach dem Kennzeichen des Patentanspmches 1 auf- 60 ^^^^^S ^tSchdter Unie «ge- 

^it kann das Aufblasen des AufpraUschutzkissens deutet ist In f^/f^L^S^^. 

in Abhingigkeit von der jeweUs gegebenen Situation Zweck ^^^^^J^S^. 

(Belegung des Fahrzeugsitzes) erfolgen. Ist der Fahr- gen. namhch dem Schutz J^P™^^ 0 ^^. 

zeugritz unbesetzt. so unterbleibt auch ein Aktivieren es zeuginsasse « 9 vor emem ^^X^ 23 

des Aufprallschutzkissens, so daB dieses fur eineeventu- ^^^^^^t^^^L 14 ist in 

eUeWefterverwendun^^ R f 2 % F ^^ 

die ansonsten beim explosionsartigen Aufblasen entste- fig. 1 veraeuuicnu u« u 
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sche Steuersystem werden zunachst stUndig die von den 
Sensoren 11, 12 ennittelten DmckkrJfte ft und ft ein- 
gelesen. Daruberhinaus wird eine FConstante (X) be- 
rucksichtigt, die ein auf den Fahrzeugsitz (2) abgestelltes 
kleines Zusatzgewicht (z. B. Gepackstfick) berucksich- 5 
tigt Die Konstantc (X) ist auf jeden Fall so gering (z. B. 
5 -10 kg) anzusetzen, damit nicht audi ein auf dem 
Fahrzeugsitz 2 sich befindener Fahrzeuginsasse 9 in die- 
sen Toleranzbereich fallt 

Erfolgt nun ein Frontal zusammenstoB, so wird dies 10 
von einem beispielsweise innerhalb des Generatorsy- 
stems 19 vorgesehenen VerzSgerungs -Sensor erkannt 
und die entsprecbenden Signale ttber die Steuerkitung 
15 an die Steuerschaltung 14 weitergegeben. Dieses Si- 
gnal ist in Fig. 2 durch die Verzweigung 24 verdeuthcht 15 
Erfolgt nun ein Frontalzusammenstofi und ergibt sich 
gleichzeitig der Umstand, daB die Summe aus ft und ft 
innerhalb des Toleranzbereiches von X zu liegen 
kommt (Verzweigung 25), so erfolgt keine ZQndung des 
Geiteratorsystems 19* das Aufprallschutzkissen 20 ver- n 
bleibt semit zusammengefaltet innerhalb seines Gehau- 
ses. 

Befindet sich allerdings ein Fahrzeuginsasse 9 auf 
dem Fahrzeugsitz 2 (ft +F2 S X)\xa& ist er relativ weit 
nach vorne gebeugt (ft > ft), wie dies durch die Ver- 25 
zweigung 26 angedeutet ist, so erfolgt bei einem Unfall 
(Verzweigung 24) eine Teilzfindung (Operation 27) des 
Generatorsystems 19, was zur Folge hat, daB das Auf- 
prallschutzkissen 20 nur teilweise gefullt wird. Dies 
kann beispielsweise dadurch geschehen, daB bei einem 30 
mehrstufigen Generatorsystem 19 lediglich eine einzige 
Stufe gezOndet wird. 

. Ist die letztgenannte Bedingung (Verzweigung 26) 
nicht erfullt, was dann der Fall ist, wenn der Fahrzeugin- 
sasse 9 sich in normaler Sitzposition auf dem Fahrzeug- 35 
sitz 2 befindet und sich gegebenenfalls an die Rucken- 
lehne 3 anlehnt (ft ist dann stets gr88er als ft), so wird 
bei einem Unfall (Verzweigung 24) im Generatorsystem 
19 durch die Leistungsverbindung 16 eine Zflndung 
samtlicher Stufen und stomit eine voile Entfaltung des 40 
Aufprallschutzkissen 20 hervorgerufen (Operation 28). 

Paten tansprflche 

1. Sicherheitssystem fflr Kraftfahrzeuge unter Ein- 45 
beziehung eines aofblasbaren Aufprallschutzkis- 
sens zurn Schutz eines Fahrzeuginsassen beim Auf- 
prall des Kraftfahrzeuges auf ein Hindernis, wobei 
das Aufprallschutzkissen in Abhtagigkeit vom Er- 
reichen eines unteren Schwellenwertes einer Fahr- 50 
zeug- VerzSgerungsbeschleunigung teilweise oder 
vallstandig gefallt wird, dadurcb gekennzeichnet, 
daB Mittel(ll, 12) vorgesehen sind, welche die Sitz- 
position (Schwerpunktlage) des Fahrzeuginsassen 
(9) auf den Fahrzeugsitz (2) erfassen und auf eine 55 
das Aufblasendes Aufprallschutzkissens (20) auslo- 
sende Steuerschaltung (14) in der Weise einwirken, 
daB bei einem in Fahrtrichtung (6) relativ weit nach 
vorne verlagerten Fahrzeuginsassen (9) lediglich 
ein teilweises Aufbtasen des Aufprallschutzkissens &> 
(20) erfolgt, wa&renrf bei einer die normale Sitzpo- 
sition charakterisierenden Schwerpunktlage ein 
vollstandiges Aufblasen eingeleitet wird. 

2. Sicherheitssystem nach Patentanspruch t, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Aufprallschutzkis- 65 
sen (20) in Stufen, vorzugsweise in zwei Stufen auf- 
blasbar ist, wobei ein teiTweises Aufblasen einer 
Aktivierung von- lediglich der ersten Stufe ent- 
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spricht 

3. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittel zum Erfassen 
der Sitzposition des Fahrzeuginsassen (9) in einer 
Sitzhalterung (7, 8) angeordnete, Druckkrafte, d. h. 
Gewichtskrafte (ft, ft) messende Sensoren (11, 12) 
vorgesehen sind. 

4. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensoren (11, 12) im 
forderen sowie im hinteren Bereich des Fahrzeug- 
sitzes (2) an Gleitschienen (7) in der Weise befestigt 
sind, daB ihr beidseitiger Abstand von einer 
Schwerpunktlinie (S) des Sitzsystems unter Einbe- 
ziehung des darauf in normaler Sitzhaltung sich 
befindlichen Fahrzeuginsassen (9) bei mittlerer 
Stellung der Neigung der Ruckenlehne (3) in etwa 
gIeichist(a-6JL 

5. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB innerhalb der Steuer- 
schaltung (14) eine Konstante (X) vorgesehen ist, 
die ein gegebenenfalls auf dem Fahrzeugsitz (2) ab- 
gestelltes Zusatzgewicht als Gewichtskraft-Tole- 
ranzbereich berflcksichtigt 

6. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB, jeweils im Falle einer 
entsprechenden, einen Unfall charakterisierenden 
Fahrzeugverzogerung beim Vorliegen der Bezie- 
hung (ft + ft < X) kein Aufblasen des Aufpr?!!- 
schutzkissens (20) erfolgt, daB bei Einhaltung der 
Beziehungen (ft -I- ft > X) und (ft > ft) lediglich 
ein teilweises Aufblasen des Aufprallschutzkissens 
(20) erfolgt, und das letztlich bei Einhaltung der 
Beziehungen (ft + ft S; X) und (ft < ft) ein voll- 
standiges Aufblasen des Aufprallschutzkissens (20) 
die Folge ist 

7. Sicherheitssystem nach einem oder mehreren der 
Patentansprflche 1 — 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Sensoren (1 1, 12) Ober eine Leitung (13) mit 
der Steuerschaltung (14) gekoppelt sind, die ihrer- 
seits wiederum mittels geeigneter Leitungsverbin- 
dungen (16, 17) mit einem in einer Armaturentafel 

(18) oder in Bereich des Lenkrades eines Kraftfahr- 
zeuges (1) integrierten Mehrfachgeneratorsystem 

(19) in Verbindung steht 
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The invention relates to a safety system for vehicles which incorporates an 
inflatable airbag with the further features of the characterising clause of Claim 
1. 

A safety system of the type is known from DE-OS 27 45 620. In this case, the 
airbag for the front passenger can be inflated in two stages, with the first stage 
being triggered when the increase in deceleration reaches a first lower 
threshold value and the second stage being triggered when, a second higher 
threshold value is reached The driver's airbag is also designed to be inflated at 
the same time. Finlhermore, a delay element is provided which delays the 
triggering of the second inflation stage by a defined time span compared to the 
triggering of the first inflation stage. 

The purpose of the triggering in stages is in principle to enable the safety 
system to be better adapted to the seriousness of the accident and furthermore 
reduce the maximum sound pressure to which the occupants of the vehicle are 

« 

exposed due to the almost explosive unfolding of the airbag. 

In principle, an airbag unfolds to optimum effect if the vehicle occupant 
occupies a "normal" position in the vehicle seat immediately before a frontal 
collision. However, this cannot always be assumed and thus the situation on the 
front passenger side is frequently found where the vehicle occupant for a 
variety of reasons has just leaned forward towards the instrument panel. 
Furthermore, where the front passenger seat is occupied by a child, a s imil a r 
attitude is frequently to be observed because they become relatively restless 
during long journeys. Precisely in such situations the clearance between the 
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body of fee vehicle occupant, particularly the head, and the instrument panel 
containing the airbag, which is initially folded, is relatively small. 

If in such a situation the vehicle undergoes an impact which triggers the safety 
system, it is possible that the airbag impact on the vehicle occupant can cause 
very serious injuries to the occupant This impact cannot be reduced by 
dividing the unfolding operation into two stages because these stages follow 
each other in extremely short time periods. 

It is therefore the object of this invention to farmer develop the safety system 
of mis type in such a Tnannrr mat accident situations such as those outlined 
above are taken into consideration, so mat in every case serious injury to the 
vehicle occupant due to the airbag can be prevented 

This object is achieved according to the invention by a safety system which has 
the further features according to the characterising feature of Claim 1. 

In this case, the airbag inflates in relation to the particular given situation (front 
passenger seat is occupied). If the front passenger seat is unoccupied, no 
activation of the airbag takes place, and the airbag is thus available for farmer 
use. Furthermore, no damage occurs to the housing and the adjacent parts such 
as the instrument panel due to the explosive inflation which would otherwise 
happen. The application is also to be recommended for protecting vehicle 
occupants in me rear seats. 

Further advantages and features are shown in the sub claims as well as the 
following description of an example of the embodiment. The associated 
drawings are as follows: 

Fig. 1 A schematic representation showing the arrangement or assignment of 
the elements of the safety system according to the invention. 
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body of the vehicle occupant, particularly the head, and the instrument panel 
containing the airbag, which is initially folded, is relatively smalt 

If in snch a situation the vehicle undergoes an impact which triggers the safety 
system, it is possible that Ac airbag impact on the vehicle occupant can cansc 
very serious injuries to the occupant This impact cannot be reduced by 
dividing the unfolding operation into two stages because these stages follow 
each other in extremely short time periods. 

It is therefore the object of this invention to further develop the safety system 
of this type in such a manner that accident situations such as those outlined 
above are taken into consideration, so mat in every case serious injury to the 
vehicle occupant doe to the airbag can be prevented- 

This object is achieved according to the invention by a safety system which has 
the further features according to the characterising feature of Claim 1. 

In this case, the airbag inflates in relation to the particular given situation (fjtmt 
passenger seat is occupied). If the front passenger seat is unoccupied, no 
activation of the airbag takes place, and the airbag is thus available for further 
use. Furthermore, no damage occurs to the housing and the adjacent parts snch 
as the mstrument panel due to the explosive inflation which would otherwise 
happen. The application is also to be recommended for protecting vehicle 
occupants in the rear seats. 

Further advantages and features are shown in the sub claims as well as the 
following description of an example of the ernbodiment The associated 
drawings arc as follows: 

Fig. 1 A schematic representation showing the arrangement or assignment of 
the elements of the safety system according to the invention. 
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body of the vehicle occupant, particularly fee head, and the instrument panel 
containing the airbag, which is initially folded, is relatively smalt 

If in such a situation the vehicle undergoes an impact which triggers the safety 
system, it is possible that the airbag impact on the vehicle occupant can cause 
very serious injuries to the occupant This impact cannot be reduced by 
dividing the unfolding operation into two stages because these stages follow 
each other in extremely short time periods. 

It is therefore the object of this invention to farther develop the safety system 
of this type in such a manner that accident situations such as those outlined 
above are taken into consideration, so mat in every case serious injury to the 
vehicle occupant due to the airbag can be prevented. 

This object is achieved according to the invention by a safety system which has 
the further features according to the characterising feature of Claim 1- 

Ih this case, the airbag inn**** in relation to the particular given situation (front 
passenger seat is occupied). If the front passenger seat is unoccupied, no 
activation of the airbag takes place, and the airbag is thus available for farther 
use. Furthermore, no damage occurs to the housing and the adjacent parts such 
as the instrument panel due to the explosive inflation which would otherwise 
happen. The application is also to be recommended for protecting vehicle 
occupants in the rear seats. 

Further advantages and features are shown in the sub claims as well as the 
following description of an example of the emrK>diment, The associated 
drawings are as follows: 

Fig. 1 A schematic representation showing the arrangement or as signmen t of 
the elements of the safety system according to the invention. 
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Fig, 2 A block diagram showing the functioning of the control' circuit. 

Kg, 1 shows an outline of a vehicle 1 with a vehicle seat 2 complete with 
associated backrest 3 and fitted headrest 4. The attachment of the vehicle seat 2 
to the vehicle floor 5 is by means of guide rails comprising slide rails 7 
arranged to the left and right, viewed in the direction of travel 6, which are 
guided lengthwise in the guide rails 8. The vehicle occupant 9 can thus adjust 
the vehicle seat 2 to suit his personal wishes and also adjust the slope of the 
backrest 3 by means of an additional adjusting m pcih an ls rn 10. 




A sensmJj.JJLjgfit^ to each slide rail 7 at the front and re^omcasnre 
^sureforces (F^z)- This produces the sum (Fi + F*) of the forces due to 
jKelgh^ wn^jrismg weight of the vehicle seat 2, backrest 3. headrest 4 and 
vehicle occupant 9. The arrangement of the sensors XX, 12 is chosen so that 
their distance on both sides from a centre of gravity line C?) of the seat system 
including the vehicle occupant 9 and with a mid setting of the- inclination of 
the backrest 3) is approxjujatcly equal (a = b). The action lines of forces Fj and 
F 2 also accordingly run parallel to the centre of gravity line (S). 

The measured values determined by the sensors 11,12 are apptted via a line 13 
to a control circuit 14, which operates in the manner shown in Fig. 2. The 
control circuit 14 is in turn connected by suitable line connections 16,17 to a 
multiple generator system 19 integrated into an instrument panel 19 or steering 
wheel of the vehicle 1, which contains an airbag 20. The generator system 19 
contains state-of-the-art functional elements to unfold the airbag 20 in stages in 
the event of vehicle deceleration determined by sensors. Kg- 1 shows the 
airbag in a spatial expansion, which occurs if all inflation stages become 
ffective. From this it can be seen that with an explosive inflation a vehicle 
occupant 9 leaning relatively far forward would be struck by the full impact of 
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the airbag 20 and cotild thus suffer serious injuries. On the contrary, the 
behaviour would be different in the case of a partially-inflated airbag 20, such 
as is indicated by the broken line in Fig. 1. In this case, the actual purpose of 
the aiibag 20 would be taken into consideration, namely the protection of the 
head area of the vehicle occupant against striking the msmirnent panel 18 or 
windscreen 23. 

ii 

Kg. 2 shows the functioning of the control circuit 14. The pressure forces F, 
and F 2 determined by the sensors 1 1,12 are continuously read by the electronic 
control system in the control circuit Furthermore, a constant (X) allows for the 
small additional weight (e.g. item of luggage) placed on the vehicle seat (2). 
The constant (X) is in any case to be set so low (e.g. 5 - 10 kg) that a vehicle 
occupant 9 seated on the vehicle seat 2 would not come within this tolerance 
range. 

If a frontal impact now occurs, this is detected by a deceleration sensor* for 
instance within the generator system 19 and corresponding signals are sent via 
the control line 15 to the control circuit 14. This signal is represented in Fig. 2 
by junction 24. If a frontal impact now occurs and at the same time the sum of 
Fi and Ft is within the tolerance range of X (junction 25), no *3rfa g c f the 
generator system 19 takes place and the airbag 20 thus remains folded within 
its housing. 

If, however, a vehicle occupant 9 is seated on the. vehicle seat 2 (Fj + F 2 ^ X) 
and is leaning relatively far forward CF, > Fa), as shown by junction 26, then a 
part firing (operation 27) of the generator system 19 takes place in the event of 
an accident (junction 24) , with the result that the airbag 20 is only partially 
inflated. This is possible, for example, if with a mnlti-stage generator system 
19 only a single stage is fired. 
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If the latter condition (junction 26) is not met, which is the case if the vehicle 
occupant 9 is in the normal seated position on the vehicle seat 2 and is perhaps 
leaning against the backrest 3 (F 2 is then always greater than Fi), then in the 
case of an accident (junction 24) a fixing of all the stages takes place in the 
generator system 19 through the power connection 16, triggering the airbag 20 
to fully unfold (operation 28). 
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Claims 



1. Safety system for vehicles which incorporates an inflatable airbag to 
protect a vehicle occupant in the event of the vehicle colliding with an obstacle, 
whereby the airbag is partially or folly inflated depending on whether a lower 
threshold value of the vehicle increased deceleration is reached, characterised 
in that die means (11,12) is provided which detects the seated position (centre 
of gravity position) of the vehicle occupant (9) on the vehicle seat (2) and acts 
on the control circuit (14) which triggers the inflation of die airbag (20), in 
such a way that if the vehicle occupant (9) is leaning relatively far forward in 
the direction of travel (6) only a partial inflation of the airbag (20) occurs, 
whereas full inflation is triggered if there is a centre gravity position 
characterising the normal seated position. 

2. Safety system in accordance with Claim 1, characterised in that the 
airbag (20) is advantageously inflated in two stages, whereby a partial inflation 
corresp on ds to an activation of only the first stage. 

3. Safety system in accordance with Claim 1, characterised in that the 
means for detecting the seated position of the vehicle occupant (9) is provided 
by sensors (11,12) in a seat mounting (7,8) which measures the compressive 
forces, i.e. forces due to weight (F lf Fj). 

4. Safety system in accordance with Claim 3, characterised in that the 
sensors (11,12) are mounted on slide rails (7) in the front and rear area of the 
vehicle seat (2) in such a manner that their distance on both sides from a centre 
of gravity line (S) of the seat system is approximately equal (a = b) assuming 
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the normal seated position of the vehicle occupant (9) with the backrest (3) 
inclined at its mid position. 

5. Safety system in accordance with n«i'm i t characterised in that a 
constant (X) is provided within the control circuit (14), which takes account of 
any additional weight placed on flic vehicle seat (2), as a force dne to weight 
tolerance range. 

6. Safety system in accordance with Claim 5, characterised in mat in the 
event of a vehicle deceleration characterising an accident where the correlation 
(Fi + F 2 < X) is present, no inflation of the airbag (20) takes place, and that 
where the correlation (Fi + F 2 £ X) and (Fi > Fa) is present only a partial 
inflation of me airbag (20) takes place and finally where the coarctation (Fj + 
F 2 ^X) and (F t < Fa) is present a complete inflation of me airbag (20) results. 

7. Safety system in accordance with any of Claims 1-6, characterised in 
that the sensors (13,12) are connected by means of line (13) to the control 
circuir (14), which in mm is connected by means of suitable line connections 
(16,17) to a multiple generator system (19) integrated into an instrument panel 
(18) or in the vicinity of the steering wheel of a vehicle (1). 
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